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(54) Radaufhangung fur Fahrzeuge, insbesondere Nutzfahrzeiiganhanger 



(57) Dio Frfindung betrifft eine Radaufhangung fur 
Fahf/cugc insbesondere Nutzfahrzeuganhanger, mit 
cmen uDcr mindcstens eine Federung sowie mehrere 
Lnnqs unc Qjcrlcnker (4, 5) an einem Fahrzeugrah- 
mcn (3) qdagcrtcn Achskorper, wobel Telle des Fahr- 
/cuq-rthmcns (3) Oder lenkeraufnehmende Stutzen auf 
dcf Aurk?nscilo der Rader (6) in vertikaler RIchtung bis 
ut>cr c3ic R*^dcr (6) herabgezogen ausgebfldet sind. Um 
cinc HndriLfhangung so auszugestalten, daB auch der 
Raum /wiscncn den sich in Fahrtrichtung einander ge- 



genuberliegenden Radern (6) als Stauraum nutzbarist, 
wird erfindungsgemaB vorgeschlagen, daB der Achs- 
korper als Achsstumnnel (8) zur Lagerung des Rades (6) 
ausgebildet ist, der an einem sich am Fahrzeugrahmen 
(3) abstutzenden Achstrager (1) festgelegt ist, und da3 
die Querienker (5) sich ausgehend von der einseitigen 
Anienkung an dem Achstrager (1 ) in Richtung des Achs- 
stummels (8) uber zumindest nahezu die Breite des Ra- 
des (6) hinaus erstrecken und mit ihren anderen Enden 
am Fahrzeugrahmen (3) angelenkt sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Radaufhangung fur 

Fahrzeuge. insbesondere Nutzfahrzeuganhanger, mit 
einem uber mindestens eine Federung, Insbesondere 
mindestens einen Federbalg, sowie mehrere Langs- 
und Querlenker an eInem Fahrzeugrahmen gelagerten 
Achskorper, wobei Teile des Fahrzeugrahmens Oder 
lenkeraufnehmende Stutzen auf der AuBenseite der 
Rader in vertikaler Richtung bis uber die Rader herab- 
gezogen ausgebildet sind. 

[0002] Die gebrauchlichen, aus der Praxis allgemein 
bekannten Nutzfahrzeuganhanger weisen zwel paralle- 
led sich zwischen den Radern in Fahrtrichtung erstrek- 
kende Langstrager auf, an deren Unterseite die einzel- 
nen Achskorper beispielsweise uber Luftfederbalge ge- 
federtsind. Der Aufbau des Nutzfahrzeuganhangers ist 
auf der Oberselte der Langstrager angeordnet. Zur Ein- 
slellung der Spur sowie des Sturzes der einzelnen Ra- 
der sind ferner nach innen zum Fahrzeugrahnnen wei- 
sende und an diesem gelagerte Langs- und/oder Quer- 
lenker vorgesehen. Die Achskorper dieser bekannten 
Radaufhangungen fur Nutzfahrzeuganhanger sind da- 
bei im altgcmcincn als durchgchondo starrc Achsstan- 
gen ausgebildet, an deren beiden Enden jeweils ein Rad 
gelagert ist. 

[0003] Da die durchgehenden Achskorper die gesam- 
tefreie Breite des Anhangers uberspannen, kann dieser 
zusatzliche Stauraum nur von der Seite zuganglich ab- 
seits der Radaufhangungen ausgebildet werden. 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei- 
ne Radaufhangung der eingangs genannten Art so wei- 
terzuentwickeln, daB auch der Raum zwischen den sich 
in Fahrtrichtung gesehen einander gegenuberliegen- 
den Radem als nutzbarer Stauraum zur Verfugung 
steht 

[0005] Die Losung dieser Aufgabenstellung ist erfin- 
dungsgenna3 dadurch gekennzeichnet, daB der Achs- 
korper als Achsstummel zur Lagerung des Rades aus- 
gebildet ist, der an einem sich am Fahrzeugrahmen ab- 
stutzenden Achstrager festgelegt ist, und daB die Quer- 
lenker sich ausgehend von der einseitigen Lagerung an 
dem Achstrager uber zumlndest nahezu die Breite des 
jeweiligen Rades hinaus erstrecken und mit ihrem an- 
deren Ende gelenkig an den auBeren Tellen des Fahr- 
zeugrahmens angelenkt sind. 

[0006] Durch den Ubergang vom durchgehenden 
starren Achskorper, an dem beldseitig jeweils ein Rad 
gelagert ist, hin zur Verwendung von Achsstummeln zur 
Lagerung nur eines Rades wird die Moglichkeit gege- 
ben, den Raum zwischen den sich in Fahrtrichtung ge- 
sehen einander gogcnubcrllcgendcn Radcm zu nut- 
zen. Neben der Verwendung der Achsstummel ist es zur 
Nutzbarmachung dieses Stauraums aberauch notwen- 
dig, die aus der Praxis bekannte Lagerung der nach in- 
nen zum Fahrzeugrahmen welsenden Querlenker zu 
modifizieren. Hierzu wird erfindungsgemaB erstmalig 
vorgeschlagen, daB die Querlenker die jeweiligen Ra- 



der in der Breite ubergreifen, wodurch der Raum zwi- 
schen den sich einander gegenubertiegenden Radern 
frei von sonstigen Aggregaten der Radaufhangung 
bleibt und somit als Laderaum zur Verfugung steht. 
5 [0007] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist der Achstrager auf der Radinnenseite 
angeordnet und sind die Querlenker an dem seitlich her- 
abgezogenen Tell des Fahrzeugrahmens gelagert. Die- 
se Ausfuhrungsform, bei der der Achstrager auf der Ra- 
10 dinnenseite angeordnet ist, ist insbesondere bei der 
Montage und Demontage der Rader vortei I haft. Selbst- 
verstandlich ist es aber auch moglich, den Achstrager 
auf der RadauBenseite anzuordnen, wobei dann die 
Quertrager die Radbreite iibergreifend an einem inne- 
'5 ren Teil des Fahrzeugrahmens gelagert sind. 

[0008] Um die Spurstabilitat eines jeden Rades zu ge- 
wahrleisten. ist Jeder Achstrager uber mindestens drei 
Querlenker am Fahrzeugrahmen gelagert, wobei min- 
destens zwei Querlenker die Radbreite an der einen 

^0 Seite ubergreifen und mindestens ein Querlenker die 
Radbreite an der gegenuberliegenden Seite dieses Ra- 
des ubergreift. Durch die Verwendung von mindestens 
drei Querlenkern wird sichergestellt, daB das Rad bei 
auftrctcndcn Querkraftcn nicht zu flattcrn bcginnt und 

25 die Spurhaltung gewahrt isL Die Einstellung der Spur 
erfolgt durch Verstellen wenigstens eines Querlenkers. 
[0009] Um die uber die Langslenker aufzunehmen- 
den Krafte zu minimieren und das MaB der Langsverla- 
gerung eines Rades beim Ein- und Ausfedern zu redu- 

30 zieren, wird gemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung vorgeschlagen, daB die Langslenker In 
Vertikalrichtung ubereinander liegend moglichst weit 
voneinander beabstandet am Achstrager gelagert sind. 
Durch die Parallelfuhrung des Achstragers sowohl uber 

35 die Langslenker als auch uber die Querlenker ergibt sich 
insgesamt eine sehr stabile Radfuhrung mit einer Im we- 
sentlichen nur vertikalen Bewegung des Rades beim 
Ein- und Ausfedern. 

[0010] Der die Bremsvorrichtung und somit das Rad 

40 tragende Achsstummel ist gemaB einer ersten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung mit dem Achstrager ver- 
schraubt, so daB zu Reparaturzwecken der Achsstum- 
mel mitsamt der Bremsvorrichtung einfach vom Achs- 
trager getrennt werden kann. 

45 [0011] GemaB einer zwelten Ausfuhrungsform der 
Erfindung wird vorgeschlagen, daB der Achsstummel 
mil dem Achstrager verschweiBt ist. 
[0012] Weiterhin wird mit der Erfindung vorgeschla- 
gen, daB zurschnellen Tilgung von Schwingungen zwi- 

50 schen dem Achstrager und dem Fahrzeugrahmen min- 
destens ein StoBdampfer angeordnet ist. 
[0013] SchlicBlich wird mit der Erfindung vorgeschla- 
gen, daB der Achstrager als in Seitenanslcht H-fomni- 
ges, doppelwandlges und uber mehrere Querstreben 

55 versteiftes Hohlprofil ausgebildet ist. Diese Ausbildung 
des Achstragers ist besonders gut dazu geeignet, die 
beim Fahr- und Bremsvorgang auftretenden Krafte auf- 
zunehmen und uber die Langs- und Querlenker auf den 
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Fahrzeugrahmen abzuleiten. 

[0014] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung der 
zugehorigen Zeichnung. in der ein Ausfuhrungsbeispiel 
einer erfindungsgema3en Radaufhangung beispielhaft 
schematisch dargestellt ist. In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaBen 
Radaufhangung mil nur schematisch ange- 
deutetem Rad; 

Fig. 2 eine schematische Vorderansicht der Rad- 
aufhangung gemaB Fig. 1 und 

Fig. 3 eine schematische Ansicht von oben auf die 
Radaufhangung gemaB Ftg.1 und 2. 

[0015] Die in Fig. 1 dargestellte Radaufhangung be- 

slehl im wesenllichen aus einem Achslrager 1 , der im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel uber zwei Luftfeder- 
balge 2 als Federungselemente an den oberhalb ange- 
ordneten Teilen eines Fahrzeugrahmens 3 gelagert ist, 
Der Achstrager 1 ist femer uber zwei Langslenker 4 und 
drci QuerlcnkerS am tragcndcn Fahrzeugrahmen 3 des 
Fahrzeugs bzw. an mit dem Fahrzeugrahmen starr ver- 
bundenen Teilen gelagert. Die Querlenker 4 und 5 die- 
nen dazu, die Spur und den Radsturz eines an dem Ach- 
strager 1 gelagerten Rades 6 einzustellen und beizube- 
halten. Aus Grunden der besseren Ubersichtlichkeit 
wurde bei der Darstellung gemaB Fig. 1 das Rad 6 in 
der Normalstellung nur schematisch angedeutet. 
[001 6] Neben der dargestellten Ausbildung der Fede- 
rung zwischen dem Achstrager 1 und dem Fahrzeug- 
rahmen 3 als Luftfederbafge 2 ist es selbstverstandlich 
auch moglich, z. B. Blattfedern zu verwenden. Um mog- 
lichst schnell auftretende Schwingungen zu tilgen, ist 
zwischen dem Achstrager 1 und dem Fahrzeugrahmen 
3 zusatzlich ein StoBdampfer 7 angeordnet. 
[0017] Der Achstrager 1 ist als doppelwandiges, 
durch Querstreben versteiftes Hohlprofil ausgebildet. 
Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der Achstra- 
ger 1 in etwa in der Form eines auf der Seite liegenden 
H ausgebildet. wobei die Federbalge 2 auf der Obersei- 
te des oberen der parallel zuelnander veriaufenden 
Schenkel la angeordnet sind. 

[0018] Das Rad 6 setbst ist uber einen Achsstummel 
8 und eine auf dem Achsstummel angeordnete. in der 
Zeichnung nicht dargestellte Bremsvorrichtung an dem 
Achstrager 1 gelagert. Bei der dargestellten Ausfuh- 
rungsform ist der Achsstummel 8 in den Achstrager 1 
eingesteckt und mit dem Achstrager 1 verschweiBt. Ge- 
maB cincr andoron, nicht dargestellten Ausfuhrungs- 
form ist der Achsstummel 8 mit dem Achstrager 1 ver- 
schraubt. 

[0019] Die Anienkung der Langslenker 4 sowie der 
Querlenker 5 ist den Abbildungen Fig. 1 und 3 zu ent- 
nehmen. Die zwei Langslenker 4 sind einseitig vertikal 
ubereinander an einer Seite des Achstragers 1 ange- 



lenkt. Mit dem anderen Ende sind die Langslenker 4 an 
starren Teilen des Fahrzeugrahmens 3 gelagert. Durch 
die parallele Anordnung der Langslenker 4 wird der Ach- 
strager 1 in Langsrichtung, d.h. in Fahrtrichtung so ge- 

5 fuhrt, daB der Achstrager 1 stets parallel zur Rahmen- 
konstruktion gefuhrt ist. Wie aus Fig. 1 ersichtlich, liegen 
die Lagerpunkte 4a der Langslenker 4 am Achstrager 1 
moglichst weit auseinander, um die an den Langslen- 
kern 4 im Fahrbetrieb auftretenden Krafte zu minimie- 

10 ren. und beim Ein- und Ausfedem des Rades 6 eine 
moglichst gennge Verlagerung des Rades 6 in Langs- 
richtung zu bewirken. 

[0020] Ebenso wie die Langslenker 4, sind auch die 
Querlenker 5 zum einen am Achstrager 1 und zum an- 

15 deren an Teilen 3a angelenkt, die starr mit dem Fahr- 
zeugrahmen verbunden sind. Wie aus Fig. 3 ersichtlich, 
ersirecken sIch die Querlenker 5 ausgehend vom Ach- 
strager 1 in Richtung des am Achstrager 1 festgelegten 
Achsstummel 8 so well, daB sie die Breile des Rades 6 

20 zumindest teilweise ubergreifen, um eine Anienkung an 
einem Teil 3a des Fahrzeugrahmens 3 zu ermoglichen, 
der sich entlang der Langsseiten des Fahrzeugs in ver- 
tikaler Richtung herab bis uber die Radnabe erstreckt. 
Dicse seitlich auBcrhalb dor Radcr liegenden Rahmen- 

25 telle 3a des Fahrzeugrahmens 3 sind beim Ausfuh- 
rungsbeispiel starre vertikale Stutzen, deren Gestaltung 
und Anordnung der Fig. 2 sowie der Draufsicht gemaB 
Fig. 3 zu entnehmen ist. Zu Montage- und Demontage- 
zwecken der Rader 6 sind zwischen den Rahmenteilen 

30 bzw. Stutzen 3a zumindest im Bereich eines jeden Ra- 
des 6 segmentweise Abdeckungen 3b einsetzbar, die 
Bestandteil des so gebildeten Fahrzeug-AuBenrah- 
mens sein konnen. 

[0021] Die beschriebene Radaufhangung zeichnet 
35 sich vorteilhaft dadurch aus, daB durch die Verwendung 
der Achsstummel 8 an Stelle der ublichen durchgehen- 
den Achskorper der Raum zwischen den in Fahrtrich- 
tung einander gegeniiberiiegenden Radern 6 als Stau- 
raum zur Verfugung steht. Die die Rader 6 der Breite 
40 nach ubergreifenden Querlenker 5 ermoglichen ebenso 
die voile Nutzung des zwischen den Radern 6 vorhan- 
denen Stauraums von der Ruckseite des Fahrzeugs 
her 



45 Bezugszeichenliste 
[0022] 

1 Achstrager 

50 

1a Schenkel 

2 Luftfederbalg 

55 3 Fahrzeugrahmen 

3a auBeresTeil des Fahrzeugrahmens, vertikale Stut- 
ze 
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3b Abdeckung 
4 Langslenker 

4a Lagerpunkt 5 



5. Radaufhangung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, da6 die Langslenker (4) in Vertikal- 
richtung ubereinander liegend nndglichst wait von- 
einander beabstandet am Achstrager (1) gelagert 
sind. 



5 Querlenker 

6 Rad (in Nomnalposition) 

7 SloRdampfer 

8 Achsstummel 



Patentanspruche 

1. Radaufhangung fur Fahrzeuge, insbesondere 
Nul/fahrzeuganhanger, mil einem uber mindeslens 
cinc Federung, insbesondere mindestens einen 
Fcdcrbalg (2), sowie mehrere Langs- und Querlen- 
Kcf ^4 5) an einem Fahrzeugrahmen (3) gelagerten 
Achskorpcr. wobei Teile des Fahrzeugrahmens 
cdc Icnkcraufnchmcndc Stutzcn auf dcr AuBcn- 
coito dor Rader (6) in vertikaler Richtung bis iiber 
Gio R«4dor (6) herabgezogen ausgebildet sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

ohR dor Achskorper als Achsstummel (8) zur Lage- 
rjng dos Rados (6) ausgebildet ist, der an einem 
sich am Fahr/eugrahmen (3) abstutzenden Achs- 
I'HQCf (1) fcstgclegt ist, und daB die Querlenker (5) 
sich rfusgehcnd von der einseitigen Anienkung an 
ocm Achstrager (1) iiber zumindest nahezu die 
BfCfto dos Rades (6) hinaus erstrecken und mit ih- 
ron andcrcn Enden an den au3eren Teilen (3a) des 
Fcihr/cugrahmens (3) angelenkt sind. 



6. Radaufhangung nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Spur und der Radsturz der Rader (6) iiber die Quar- 
to lenker (4, 5) einstellbar sind. 

7. Radaufhangung nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Achsstummel (8) mit dem Achstrager (1) ver- 

^5 schraubt ist. 

8. Radaufhangung nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Achsstummel (8) mil dem Achstrager (1) ver- 

20 schweiBt ist. 



9. Radaufhangung nach mindestens einem der An- 
spmche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet, daBzwi- 
schen dem Achstrager (1) und dem Fahrzeugrah- 
men (3) mindestens ein StoBdampfer (7) angeord- 
net ist. 

10. Radaufhangung nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Achstrager (1) als in Seitenansicht H-fomniges. 
doppelwandiges und Qber mehrere Querstreben 
versteiftes Hohlprofil ausgebildet ist. 
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30 



35 



2. RadHuthrtngung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnn/cichncl. daB der Achstrager (1) auf der Ra- 
cmrcnsoitc angoordnet ist und die Querlenker (5) 40 

ceo- scillich horabgezogenenTeil (3a) des Fahr- 
zeugrahmens (3) gelagert sind. 



3. H.ta.<u!hmgung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 

ficKcnr/c chnct daB der Achstrager (1) iiber min- 45 
coMcns arci Querlenker (5) am Fahrzeugrahmen 
{ 3 1 qcirtgcri ibt wobei mindeslens zwei Querlenker 
(0) dtc Rndbrciicrtn dor einen Seiteubergreifen und 
nmdcstcrs cm Querlenker (5) die Radbreite an der 
gcgonubcriiogcndcn Seite dieses Rades (6) iiber- so 
grci't 



4. Radaufhangung nach mindestens einem der An- 
sprucho 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Achstrager (1 ) iiber zwei parallel zueinander an ei- 55 
roT Soto dos Achstragers (1) gelagerte Langslen- 
ker 4) arr Fahr/eugrahmen (3) gelagert ist. 
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(54) Radaufhangung fCir Fahrzeuge, insbesondere Nutzfahrzeuganhanger 



(57) Die Erfindung betrifft eine Radaufhangung fur 
Fahrzeuge, insbesondere Nutzfahrzeuganhanger, mit 
einem uber mindestens eine Federung sowie mehrere 
Langs- und Querlenker (4, 5) an einem Fahrzeugrah- 
men (3) gelagerten Achskorper, wobei Teile des Fahr- 
zeugrahnnens (3) Oder lenkeraufnehmende Stutzen auf 
der AuBenseite der Rader (6) in vertikaler Richtung bis 
uber die Rader (6) herabgezogen ausgebildet sind. Urn 
eine Radaufhangung so auszugestalten, daf3 auch der 
Raum zwischen den sich in Fahrtrichtung einander ge- 



genuberliegenden Radern (6) als Stauraum nutzbar ist, 
wird erfindungsgemaB vorgeschlagen, daB der Achs- 
korper ais Achsstummel (8) zur Lagerung des Rades (6) 
ausgebildet ist, der an einenn sich am Fahrzeugrahmen 
(3) abstutzenden Achstrager (1 ) festgelegt ist, und da3 
die Querlenker (5) sich ausgehend von der einseitigen 
Anienkung an dem Achstrager (1 ) in Richtung des Achs- 
stummels (8) uberzumindest nahezu die Breite des Ra- 
des (6) hinaus erstrecken und mit ihren anderen Enden 
am Fahrzeugrahmen (3) angelenkt sind. 
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In diesem Anhang sind die Mitgiieder der Patentfamilien der im cbengenannten europdischen Recherchenbericht angefuhnen 
Paten tdokumente angegeben. 

Die Angaben uber die Famiiienmitglieder entsprechen dem Stand oer Datei des EuropSuschen Patentamts am 
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